1. Kaj je Spedicija in kakSna je njena osnovna vloga v globalni trgovini?

Spedicija je kljuéna logisti¢na dejavnost, ki organizira in nadzoruje prevoz blaga med dvema to¢kama,
vkljuéno z mednarodnimi mejami. Njena osnovna vloga je optimizacija celotnega procesa dobavne
verige, od izbire najprimernejSega prevoznega sredstva do urejanja carinskih formalnosti in skladis¢enja.
Spediterji delujejo kot posredniki med posiljatelji, prevozniki in prejemniki, zagotavljajo¢ u¢inkovit,
stroskovno optimiziran in varen pretok blaga po vsem svetu.

2. Katere so glavne naloge in odgovornosti Spediterja?

Spediter opravlja $tevilne kompleksne naloge. To vkljuduje organizacijo prevoza (cestnega, pomorskega,
letalskega, Zelezniskega ali multimodalnega), pripravo in urejanje vse potrebne dokumentacije
(nakladnice, carinske deklaracije, dovoljenja), sklepanje pogodb z razliénimi prevozniki, svetovanje
strankam glede optimalnih poti in prevoznih resitev, urejanje zavarovanja tovora, sledenje posiljkam in
reSevanje morebitnih zapletov (npr. zamude, posSkodbe). Njegova klju¢na odgovornost je zagotoviti, da
blago prispe na cilj pravocasno, varno in v skladu z vsemi predpisi.

3. Navedite in na kratko opisite vsaj tri razlicne vrste Spedicije glede na nacin prevoza.
Med glavne vrste spadajo:

e Pomorska Spedicija: Organizacija prevoza blaga z ladjami, idealna za velike koli¢ine in dolge
razdalje. Pogosto se uporablja za kontejnerski tovor, razsuti tovor (Zitarice, rude) in nafto.

e Zracna Spedicija: Uporablja letalski promet za hiter prevoz, primerna za blago z visoko
vrednostjo, hitro pokvarljivo blago (npr. sveZe sadje, cvetje) ali nujne posiljke (rezervni deli,
zdravila).

e Cestna Spedicija: VkljuCuje prevoz s tovornimi vozili, kar omogoca velika fleksibilnost pri dostavi
od vrat do vrat. Uporablja se za splosni tovor, pakete in paletno blago, pogosto kot del
multimodalnega prevoza.

o Zelezniska Spedicija: Prevoz z vlaki, ucinkovit za srednje do velike koli¢ine blaga na dolge
razdalje, Se posebej na celinah. Pogosto se uporablja za tezke industrijske izdelke, avtomobile,
premog.

e Multimodalna sSpedicija: Kombinacija dveh ali vec prevoznih sredstev pod eno pogodbo,
optimizira pot in stroSke ter se uporablja za skoraj vse vrste blaga, ki potujejo med celinami ali
oddaljenimi destinacijami.

4. Kaj je kontejnerizacija in kakSen je njen pomen za mednarodno $pedicijo?

Kontejnerizacija je sistem transporta blaga v standardiziranih jeklenih kontejnerijih, ki so zasnovani za
enostaven prehod med razli¢nimi prevoznimi sredstvi (ladje, vlaki, tovornjaki). Njen pomen je izjemen,
saj je revolucionirala globalno trgovino, saj omogoca hitrejSe nakladanje in razkladanje, zmanjsuje
tveganje za poskodbe in kraje, ter znizZuje stroske prevoza in skladis¢enja. Omogoca tudi ucinkovito
multimodalnost.



5. Katere dodatne storitve lahko ponudijo Spediterji poleg samega prevoza?

Poleg organizacije prevoza lahko Spediterji ponudijo Sirok nabor dodanih storitev, kot so konsolidacija
tovora (zdruZevanje manjsih posiljk), skladis¢enje in distribucija, pakiranje in prepakiranje blaga,
upravljanje zalog, urejanje zavarovanj, svetovanje pri mednarodnih trgovinskih predpisih in optimizacija
dobavnih verig. S temi storitvami podjetjem omogocajo, da se osredotocijo na svoje osnovne dejavnosti.

6. Kaksna je razlika med domaco in mednarodno Spedicijo?

Domaca Spedicija se nanasa na organizacijo prevoza blaga znotraj meja ene drZave. Procesi so
enostavnejsi, saj ni potrebe po carinskih postopkih in mednarodni dokumentaciji. Mednarodna Spedicija
pa vkljucuje prevoz blaga ¢ez drzavne meje, kar zahteva kompleksno mednarodno dokumentacijo (npr.
carinske deklaracije, mednarodne tovorne liste), poznavanje mednarodnih trgovinskih predpisov
(Incoterms), carinskih tarif in davcnih ureditev razli¢nih drzav. Mednarodni Spediter mora obvladati tudi
razlicne jezikovne in kulturne izzive ter geopoliticna tveganja.

7. Kaj so Incoterms in zakaj so pomembni za mednarodno Spedicijo?

Incoterms (International Commercial Terms) so mednarodno priznana pravila, ki dolo¢ajo odgovornosti
prodajalcev in kupcev za dobavo blaga po pogodbah o prodaji, zlasti pri mednarodni trgovini. So
kljuénega pomena, ker jasno opredeljujejo, kdo krije stroske (prevoza, zavarovanja, carine) in tveganja
(izgube ali poskodbe blaga) v razlicnih fazah transporta. S tem preprecujejo nesporazume in spore med
strankami in olajSujejo trgovanje.

8. Kaksna je vloga carinskega deklaranta v procesu Spedicije?

Carinski deklarant je strokovnjak, ki pripravlja in oddaja carinske deklaracije ter ureja vse potrebne
formalnosti pri uvozu, izvozu ali tranzitu blaga. Njegova vloga je klju¢na, saj zagotavlja skladnost z vsemi
carinskimi predpisi, tarifami in davénimi zahtevami, kar preprecuje zamude in kazni. Carinski deklarant
deluje kot posrednik med Spediterjem/podjetjem in carinskimi organi.

9. S katerimi posebnimi vrstami tovorov se Spediterji srecujejo in kakSne so njihove znacilnosti?
Spediterji pogosto obravnavajo specialne tovore, ki zahtevajo posebno znanje in postopke:

e Nevarno blago (ADR/IMDG): Vklju€uje snovi, ki lahko predstavljajo tveganje za zdravje, varnost
ali okolje (npr. kemikalije, eksplozivi, plini). Prevoz je strogo reguliran z mednarodnimi predpisi
(ADR za cestni promet, IMDG za pomorski), ki dolo¢ajo embalazo, oznacevanje, dokumentacijo in
usposobljenost osebja.

e Nadgabritni/lzredni tovori: So tovori, ki presegajo standardne dimenzije ali teZo in jih ni mogoce
prevazati z obicajnimi prevoznimi sredstvi. Zahtevajo posebna vozila (nizkopodvozni vlacilci),
dovoljenja, spremstvo in natan¢no nacrtovanje poti.

e Hitro pokvarljivo blago: Zahteva nadzorovano temperaturo in hiter prevoz (npr. zamrznjena
Zivila, farmacevtski izdelki). Uporabljajo se hladilna vozila (chladilniki) in temperaturno
kontrolirani kontejnerji.

e Zive zivali: Prevoz mora zagotavljati ustrezne pogoje za dobrobit Zivali, vklju¢no s
prezracevanjem, vodo in krmo, ter upostevati sanitarne in veterinarske predpise.



10. Ali lahko navedete konkretne primere blaga, ki se pogosto prevaza z razlicnimi vrstami Spedicije
(pomorska, zra€na, cestna)?

e Pomorska Spedicija: Kava iz Brazilije v Evropo, obladila iz Kitajske v ZDA, avtomobili iz Azije v
Evropo, razsuti tovor kot so Zitarice, premog, nafta, jeklo.

e Zracna Spedicija: SveZe rezano cvetje iz Nizozemske po vsem svetu, pametni telefoni iz Azije v
Evropo/ZDA, nujna zdravila, dragulji, luksuzna obladila.

e Cestna Spedicija: Mlecni izdelki iz Slovenije v sosednje drzave, elektronska oprema znotraj EU,
pohistvo, gradbeni material, paketi dostavljeni koné¢nim uporabnikom.

o Zelezniska 3pedicija: Avtomobilski deli med tovarnami v Evropi, kontejnerski bloki med Azijo in
Evropo (Svilna pot), les, Zelezova ruda.

11. Kateri dejavniki najbolj vplivajo na stroSke Spedicijskih storitev?

Na stroske Spedicije vpliva vec klju¢nih dejavnikov: vrsta in koli¢ina blaga (teZa, volumen, vrsta tovora —
nevarno, hitro pokvarljivo), izbrani nacin prevoza (pomorski je obi¢ajno najcenejsi, zracni najdrazji),
razdalja in destinacija, nujnost dostave, carinski stroski, stroSki zavarovanja, morebitni dodatni stroski
(skladis¢enje, pakiranje) ter trenutne trzne razmere (cene goriva, povprasevanje/ponudba).

12. Zakaj so mednarodne organizacije, kot sta FIATA in CLECAT, pomembne za Spedicijsko dejavnost?

Mednarodne organizacije so klju¢nega pomena za globalno Spedicijo, saj zagotavljajo standardizacijo,
profesionalizacijo in zastopanje interesov. FIATA, kot globalna organizacija, razvija enotne dokumente in
programe izobrazevanja (npr. FIATA diploma), kar povecuje kredibilnost in usposobljenost Spediterjev po
vsem svetu. CLECAT pa se osredotoca na evropsko raven, vpliva na zakonodajo EU, spodbuja trajnostne
reSitve in si prizadeva za ucinkovitejsi ter integriran evropski logisti¢ni trg. Obe organizaciji s svojim
delovanjem prispevata k usklajenemu in transparentnemu delovanju Spedicijske industrije.

13. Kateri so nekateri kljucni dokumenti, ki jih Spediter ureja pri mednarodnem prevozu blaga?
Spediterji obvladujejo mnozico dokumentov, med katerimi so najpomembnejsi:

e Tovorni list (Bill of Lading, Air Waybill, CMR): Pogodba o prevozu in dokazilo o
lastnistvu/prevzemu blaga.

e Carinska deklaracija: Dokument, potreben za uvoz ali izvoz blaga, ki vsebuje podrobnosti o
blagu, njegovi vrednosti in poreklu.

e Komercialni racun (Commercial Invoice): Podroben racun blaga, kljuen za carinske postopke in
placilo.

e Pakirni seznam (Packing List): Vsebuje podroben seznam vsebine posiljke, vklju¢no z
dimenzijami in teZo vsakega paketa.

e Certifikati (npr. o poreklu, sanitarni, fitosanitarni): Dokazila o skladnosti blaga z dolo¢enimi
standardi ali predpisi.



14. Kako digitalizacija in nove tehnologije vplivajo na prihodnost Spedicije?

Digitalizacija prinasa revolucijo v Spedicijo z avtomatizacijo procesov, izboljSanjem sledljivosti in
povecanjem transparentnosti. Tehnologije, kot so blockchain, omogocajo varnejso in hitrejSo izmenjavo
dokumentacije. Umetna inteligenca (Ul) in napredna analitika podatkov omogocajo optimizacijo poti,
napovedovanje povprasevanja in zmanjsanje tveganj. Te inovacije ne le povecujejo ucinkovitost in
zmanjsujejo stroske, ampak tudi omogocajo Spediterjem, da ponudijo bolj personalizirane in zanesljive
storitve, kar jih preoblikuje iz posrednikov v strateske partnerje v globalnih dobavnih verigah.

15. Kaj pomeni "vidnost dobavne verige" in kako jo izboljSajo sodobne tehnologije?

"Vidnost dobavne verige" se nanasa na sposobnost sledenja in spremljanja blaga v realnem ¢asu skozi
vse faze transporta in logistike. Sodobne tehnologije, kot so 10T senzorji, GPS sledenje, RFID in napredne
programske platforme, omogocajo zbiranje in analizo podatkov o lokaciji, statusu in pogojih tovora. To
izboljSuje upravljanje tveganj, optimizacijo procesov in omogoca boljse obvesc¢anje strank o statusu
njihovih posiljk.

16. Kateri so kljucni izzivi in priloZnosti, s katerimi se danes srecuje Spedicijska dejavnost?

Izzivi: Geopoliticna nestabilnost, narascajoci stroski goriva, pomanjkanje delovne sile, regulativne
spremembe, potreba po zmanjsanju oglji¢cnega odtisa, kibernetska varnost. Priloznosti: Nadaljnja
digitalizacija in avtomatizacija procesov, razvoj zelenih logisticnih resitev, Siritev na nova trzisca, uporaba
napredne analitike za optimizacijo, razvoj logistike zadnjega kilometra in e-trgovine, stratesko svetovanje
podjetjem.

17. Kako podnebne spremembe in trajnostne prakse vplivajo na spedicijo?

Podnebne spremembe in narascajoci okoljski predpisi mocno vplivajo na Spedicijo. Industrija se sooca z
izzivom zmanjsanja ogljicnega odtisa z uvajanjem "zelenih" logisti¢nih resitev, kot so optimizacija poti za
zmanj3anje porabe goriva, uporaba alternativnih goriv, investicije v elektri¢na vozila in trajnostna
pakiranja. V prihodnosti bo poudarek na prehodu na bolj okolju prijazne prevozne nacine in razvoj
kroZnega gospodarstva znotraj dobavnih verig.

18. Kaksne karierne poti so na voljo v Spediciji in logistiki?

Spedicijska in logisti¢na industrija ponuja $irok spekter kariernih moznosti. Dijaki logisti¢ne $ole lahko
najdejo zaposlitev kot: Spedicijski disponent (organizacija prevozov), carinski deklarant (urejanje
carinskih formalnosti), vodja logistike (nacrtovanje in optimizacija celotne dobavne verige),
skladis¢nik/vodja skladis¢a, analitik dobavne verige, prodajni referent v $pediciji, ali celo specialist za
mednarodno trgovino. MoZne so tako operativne kot vodstvene pozicije v mednarodnem okolju, ki
zahtevajo dobro organizacijsko sposobnost, poznavanje tujih jezikov in analiticno misljenje.

19. Katere so klju¢ne vescine, potrebne za uspesno kariero v Spediciji?

Za uspesno kariero v $pediciji so klju¢ne analiticne sposobnosti za optimizacijo poti in stroSkov, odlicne
komunikacijske vesc¢ine za delo s strankami in partnerji, sposobnost resevanja problemov pod pritiskom,
poznavanje tujih jezikov (Se posebej anglescine), organizacijske sposobnosti za urejanje kompleksnih
dokumentov in procesov ter fleksibilnost za prilagajanje hitrim spremembam v globalnem okolju.



20. Kaksna je razlika med Spediterjem in prevoznikom?

Spediter je organizator prevoza; deluje kot posrednik, ki vimenu stranke naértuje, organizira in
koordinira prevoz blaga, ne da bi nujno sam bil lastnik prevoznih sredstev. Prevoznik pa je podjetje ali
posameznik, ki dejansko opravlja fizi¢ni prevoz blaga z lastnimi ali najetimi prevoznimi sredstvi (ladja,
letalo, tovornjak, vlak). Spediter najame prevoznika za izvedbo prevoza.

21. Kaj je carinska tarifa in kaksen je njen pomen?

Carinska tarifa je sistematicen seznam blaga, ki temelji na Harmoniziranem sistemu (HS) in doloca
carinske stopnje ter druge ukrepe (npr. kmetijske dajatve, omejitve, prepovedi) ob uvozu in izvozu. Sluzi
kot kljuc¢en instrument carinske politike, s katerim drzave urejajo pretok blaga, varujejo domaco
proizvodnjo in zbirajo proracunske prihodke. V EU je to kombinirana nomenklatura (KN).

22. Zakaj je pravilna tarifna stevilka klju¢nega pomena za podjetja?

Pravilna tarifna stevilka (HS koda) je absolutno klju¢na, saj neposredno vpliva na visino carinskih dajatev,
davkov (npr. DDV), uveljavljanje preferencialnega porekla, licen¢ne in dovoljevalne rezime (npr. uvozna
dovoljenja za dolocene snovi), in statisticno porocanje. Napacna dolocitev lahko povzroci resne financne
in pravne posledice, kot so:

e Placilo napacnih dajatev: preplacilo ali podplacilo.

e Kazni in globe: FURS lahko nalozZi visoke kazni (tudi do 100% podplacanih dajatev) in zahteva
doplacdilo za obdobje do pet let nazaj.

e Zamude pri carinjenju: nejasnosti in napacne deklaracije lahko vodijo v daljSe zadrzevanje blaga
na carini.

e lzguba ugleda: ponavljajoce se napake lahko poskodujejo ugled podjetja pri carinskih organih.
23. Kje in kako lahko dostopam do najnovejse verzije carinske tarife in sorodnih informacij?

Za zagotovitev skladnosti je kljuénega pomena vedno uporabljati najnovejSo verzijo carinske tarife.
Glavni viri so:

e Financna uprava RS (FURS): Na spletni strani FURS-a so dostopne informacije o slovenski carinski
tarifi in obvestila o spremembah.

e TARIC (Integrated Tariff of the European Union): To je integrirana tarifa Evropske unije, ki
vklju€uje vse carinske stopnje, prepovedi in omejitve za uvoz in izvoz blaga v EU. TARIC se
posodablja vsakodnevno in je uradni vir informacij za vse drzave ¢lanice EU. Dostopen je preko
uradnih spletnih portalov EU (npr. European Commission Taxation and Customs Union).

e Zakonodaja EU: Uradni list EU, kjer se objavljajo spremembe kombinirane nomenklature in drugi
predpisi.

24. Kaj je Zavezujoca tarifna informacija (ZTl) in zakaj je koristna?

Zavezujoca tarifna informacija (ZTI) je pisna odlocba carinskih organov ene izmed drzav ¢lanic EU, ki
zavezujoce doloca pravilno tarifno Stevilko za specificno blago. Njena zavezujoca narava velja za imetnika
ZTl in za carinske organe v celotni Evropski uniji. ZTl prinasa:



e Pravno varnost: Odpravlja negotovost glede klasifikacije blaga.
e Enotnost: Zagotavlja enotno obravnavo blaga po vsej EU.

e Preprecevanje sporov: Zmanjsuje tveganje za spore s carinskimi organi in s tem povezane
zamude ali stroske.

e Optimizacija stroskov: Omogoca natancno nacrtovanje carinskih dajatev.
25. Kaj so trosarine in kak$na je njihova vloga v ekonomiji?

TrosSarine so posredni davki, ki se placajo pri proizvodniji, predelavi ali uvozu dolocenih izdelkov. Njihov
primarni namen je zbiranje proracunskih prihodkov, hkrati pa se uporabljajo tudi kot instrument za:

e Omejevanje porabe: izdelki, Skodljivi za zdravje (tobacni izdelki, alkohol) ali okolje (fosilna
goriva).

e Uravnavanje cen: Vplivajo na kon¢no ceno dolocenih proizvodov.
e Druzbeno odgovornost: Spodbujanje dolocenih druzbenih ciljev.
26. Kateri izdelki so v EU podvrZeni troSarinskemu nadzoru in zakaj?
V Evropski uniji so pod trosarinskim nadzorom naslednje glavne kategorije izdelkov:

e Energenti: mineralna olja (bencin, dizel, kurilno olje), plin (zemeljski plin, LPG), premog,
elektri¢na energija. Nadzor je klju€en zaradi energetske varnosti in okoljske politike.

e Alkohol in alkoholne pijace: Zgane pijace, vino (tudi penece), pivo in vmesni proizvodi (npr.
vermut). Namen je javno zdravje in zbiranje prihodkov.

e Tobacni izdelki: cigarete, cigare, tobak za kajenje, elektronske cigarete in tekocine za uparjanje.
Razlog je javno zdravije.

27. Kaj je EMCS (Excise Movement and Control System) in kaksen je njegov SirSi pomen za EU?

EMCS (Excise Movement and Control System) je celovit racunalniski sistem, ki se uporablja za nadzor nad
premiki troSarinskih izdelkov v reZimu odloga znotraj Evropske unije. Predstavlja kljuéno orodje za:

e Preprecevanje goljufij: Z elektronskim spremljanjem vsakega premika bistveno zmanjsuje
tveganje za utajo trosarin.

e Poenostavitev postopkov: Nadomesca papirne dokumente z elektronskimi, kar pospesuje in
poenostavlja administrativhe postopke.

e Sodelovanje med drzavami: Omogoca hitro in u¢inkovito izmenjavo informacij med carinskimi
upravami vseh drzav ¢lanic EU.

e Transparentnost: Zagotavlja sledljivost blaga in transparentnost celotnega procesa.



28. Kaj je preferencialno poreklo blaga in kaksne so njegove ekonomske koristi?

Preferencialno poreklo blaga pomeni, da blago izpolnjuje posebna pravila za pridobitev porekla v
doloceni drzavi ali skupini drzav, kar mu na podlagi trgovinskih sporazumov (npr. FTA - Free Trade
Agreements) omogoca uvoz z znizanimi ali celo nicelnimi carinskimi stopnjami. To je klju¢nega pomena
za konkurencnost, saj zmanjSuje uvozne stroske. Glavne koristi so:

e NizZje carine: Odprava ali zmanjsanje carinskih dajatev.

e Vecja konkurencnost: UvozZeno blago je cenovno ugodnejse.

e Spodbujanje trgovine: Olajsuje in pospesuje mednarodno trgovino med partnerskimi drzavami.
29. Kaj je nepreferencialno poreklo blaga in v katerih primerih se uporablja?

Nepreferencialno poreklo doloca "gospodarsko drzavljanstvo" blaga, torej drzavo, kjer je bilo blago v
celoti pridobljeno ali kjer je potekala zadnja bistvena in ekonomsko upravi¢ena predelava. Uporablja se v
primerih, ko ni mogoce uveljavljati preferencialnih pogojev, in je klju¢no za:

e lzvajanje trgovinskih ukrepov: Npr. antidampinske dajatve, zascitni ukrepi, kvantitativne
omejitve.

e Statistiko: Zbiranje podatkov o uvozu in izvozu.
e Carinske stopnje: Dolocanje "splosne" carinske stopnje, Ce ni preferencialnega sporazuma.

e Oznacevanje blaga: Zahtevana oznacba "Made in...".

30. Kateri dokumenti dokazujejo poreklo blaga in kaksna je razlika med njimi?

Dokazovanje porekla blaga je klju¢no za carinske postopke in uveljavljanje preferencialov. Glavni
dokumenti so:

e Gibljiva carinska izjava EUR.1: Dokazilo o preferencialnem poreklu, ki se uporablja pri izvozu
blaga z visoko vrednostjo (nad 6.000 EUR) v drzave, s katerimi ima EU sklenjen preferencialni
trgovinski sporazum. Izdajo jo carinski organi.

e lzjava o poreklu na fakturi: Izjava o preferencialnem poreklu, ki jo izda izvoznik na komercialnem
dokumentu (fakturi, dobavnici) za blago manjSe vrednosti (do 6.000 EUR) ali ¢e ima izvoznik
status 'odobrenega izvoznika' (ne glede na vrednost).

e Potrdilo REX (Registered Exporter System): Sistem registriranih izvoznikov, ki omogoca
izvoznikom, da sami izdajo izjave o poreklu za blago, ki se izvaZza v drzave v okviru splosnega
sistema preferencialov (GSP) ali v druge drzave s posebnimi sporazumi. Registracijo potrjujejo
carinski organi.

o Potrdilo o nepreferencialnem poreklu: Izdajo ga gospodarske zbornice in dokazuje
nepreferencialno poreklo blaga.



31. Kaksne so posledice nepravilnega navajanja porekla blaga in kako se jim izogniti?

Nepravilno navajanje porekla blaga, bodisi namerno ali nenamerno, lahko vodi do resnih posledic za
podjetje:

e Placilo polne carine: V primeru napacno uveljavljenega preferencialnega porekla, bo podjetje
moralo doplacati celotno carino.

e Kazni in globe: FURS lahko naloZi visoke denarne kazni, ki lahko presegajo visSino neplacanih
dajatev.

e Retroaktivno placilo: Carina ima pravico zahtevati doplacilo dajatev in kazni za preteklo obdobje
(do 5 let nazaj).

e Odredba o vrnitvi blaga: V skrajnih primerih lahko carinski organi zahtevajo vrnitev blaga v
drzavo izvoznico.

e lzguba statusa: Odobreni izvozniki lahko izgubijo svoj status, kar oteZuje nadaljnje poslovanje.
lzognemo se jim z:
e Temeljitim poznavanjem pravil o poreklu.
e Rednim usposabljanjem zaposlenih.
e Pribavljanjem ZTI, ¢e obstaja negotovost.
e Preverjanjem verodostojnosti dokazil o poreklu.
32. Kaj je carinska deklaracija in katere klju¢ne informacije mora vsebovati?

Carinska deklaracija je osnovni dokument, ki se predlozi carinskim organom za zacetek carinskega
postopka. Vsebuje celovit nabor podatkov o blagu in transakciji, ki so nujni za pravilen obracun dajatev in
izvajanje nadzora. Kljuéne informacije so:

e Podatki o posiljatelju in prejemniku: Polno ime, naslov, identifikacijska stevilka (EORI).
e Podatki o blagu: Opis blaga, tarifna Stevilka (HS koda), koli¢ina, masa, Sifra drzave porekla.
e Vrednost blaga: Carinska vrednost, valuta, pogoji dobave (Incoterms).
e Carinski postopek: Npr. prepustitev v prost promet (uvoz), izvoz, tranzit, zacasni uvoz.
e Prilozeni dokumenti: Trgovinska faktura, nakladnica, potrdilo o poreklu, licence, dovoljenja.
e Visina dajatev: Izracunane carine in davki.
33. Kaj je trgovinska faktura in zakaj je tako pomembna za carinjenje?

Trgovinska faktura (komercialni racun) je dokument, ki ga izda prodajalec kupcu in vsebuje podrobne
podatke o prodanem blagu. Je eden najpomembnejsih dokumentov v carinskem postopku, saj sluzi kot
osnova za dolocitev carinske vrednosti blaga, izracun carinskih dajatev in DDV-ja. Klju¢ni elementi fakture
za carinske namene so:



e Podatki o prodajalcu in kupcu: Identifikacijski podatki.

e Datum in Stevilka fakture.

e Popis blaga: Natancen opis, koli¢ina, enotna cena, skupna vrednost.
e Valuta.

e Incoterms: Pogoji dobave, ki dolocajo razdelitev stroskov in tveganj med prodajalcem in kupcem
(npr. FOB, CIF, EXW).

e Nacin placila.
e Drzava
34. Kaj je packing list (seznam pakiranja) in njegova vloga v logistiki?

Packing list ali seznam pakiranja je podroben dokument, ki navaja vsebino, tezo, dimenzije in oznake
vsakega posameznega paketa (3katle, palete, zaboji) v posiljki. Ceprav obi¢ajno ne vsebuje cenovnih
podatkov, je nepogresljiv v logisti¢ni verigi za:

e Preverjanje vsebine: Omogoca hitro preverjanje skladnosti vsebine s fakturo in carinsko
deklaracijo.

e Logisticno nacrtovanje: Pomaga pri nacrtovanju nakladanja, transporta in skladiséenja.
e Carinske preglede: Poenostavi fizicne preglede s strani carinskih organov.

e Resevanje sporov: Dokazilo v primeru poskodb ali manjkajocega blaga.

35. Kaj je carinski postopek "prepustitev v prost promet" in kaksen je njegov pomen?

Prepustitev v prost promet je najpogostejsi carinski postopek, s katerim blago, uvoZzeno iz tretjih drzav
(zunaj EU), pridobi status blaga Skupnosti. To pomeni, da lahko blago po pladilu vseh uvoznih dajatev
(carina, DDV, trosarine, kmetijske dajatve) prosto krozZi in se prodaja po celotnem carinskem obmocju EU,
kot da bi bilo proizvedeno v EU. Klju¢ni elementi so:

e Placilo dajatev: Vse dajatve se placajo v celoti.
e Status blaga Skupnosti: Blago se lahko prosto premika.

e lIzpolnjevanje predpisov: Blago mora izpolnjevati vse sanitarne, fitosanitarne, tehnicne in
varnostne predpise EU.

36. Kaj je carinski postopek "aktivno oplemenitenje" in kdaj se uporablja?

Aktivno oplemenitenje je carinski postopek, ki omogoca uvoz blaga iz tretjih drzav v carinsko obmocje EU
z namenom, da se to blago predela, obdela ali popravi, in nato ponovno izvozi izven EU, pogosto z
oprostitvijo placila uvoznih dajatev. Ta postopek je pomemben za industrije, ki se ukvarjajo z dodano
vrednostjo in mednarodno distribucijo.



37. Kaj je carinski postopek "zacasni uvoz" in za katere namene se uporablja?

Zacasni uvoz je carinski postopek, ki omogoca uvoz blaga iz tretjih drzav v carinsko obmocje EU za
doloéen namen in ¢asovno obdobje, z delno ali popolno oprostitvijo uvoznih dajatev. Blago mora ostati
nespremenjeno (razen obicajne obrabe) in se mora po izteku obdobja ponovno izvoziti. Uporablja se za:

e Sejemske eksponate: Razstavno blago na sejmih, razstavah.
e Profesionalno opremo: Orodje, instrumenti, filmska oprema, medicinska oprema.
e Vzorce: Za testiranje ali promocijo.
e Blago za prireditve: Koncertna oprema, Sportni rekviziti.
¢ Casovno obdobje je obitajno do 24 mesecev.
38. Katere kljucne dokumente potrebujemo za mednarodni cestni promet in zakaj?
Za mednarodni cestni promet so klju¢nega pomena naslednji dokumenti:

e CMR prevozna listina (Convention relative au Contrat de transport international de
Marchandises par Route): Mednarodna prevozna listina, ki sluzi kot dokazilo o pogodbi o
prevozu, potrdilo o prevzemu blaga in dokaz o nakladi. Dolo¢a odgovornost prevoznika. Mora biti
izpolnjena v treh izvodih.

e Dovoljenje za mednarodni cestni prevoz: Dovoljenje, ki ga izda drzava za izvajanje mednarodnih
prevozov (npr. bilateralna dovoljenja, CEMT dovoljenja).

e Carinska tranzitna deklaracija (T1/T2):
Ta deklaracija je elektronska in se upravlja preko sistema NCTS (New Computerised Transit System).

T1: Uporablja se za blago, ki se ne giblje prosto po EU (npr. blago iz tretje drzave, uvozeno v EU, ki potuje
do ciljne carinske izpostave v drugi drzavi ¢lanici). Omogoca prehod blaga ¢ez carinsko obmocje EU brez
placila dajatev do konénega namembnega kraja.

T2: Uporablja se za blago, ki se prosto giblje po EU, a mora preckati ozemlje tretje drzave (npr. Svica,
Norveska).

39. Kaj je konosament (Bill of Lading) in zakaj je bistven v pomorskem prometu?

Konosament (Bill of Lading — B/L) je eden najpomembnejsih dokumentov v pomorskem prometu in sluzi
trem kljuénim funkcijam:

e Dokazilo o pogodbi o prevozu: Potrjuje obstoj pogodbe med posiljateljem in prevoznikom za
prevoz blaga.

e Potrdilo o prejemu blaga: Ladjar potrjuje, da je prejel blago v dolo¢enem stanju in ga bo dostavil
na cilj.

e Lastniski vrednostni papir (titulacijski dokument): Imetnik originalnega konosamenta ima
pravico razpolagati z blagom in ga prevzeti na ciljnem pristanis¢u. Konosament je prenosljiv, kar



omogoca prodajo blaga med tranzitom.
Poznamo razli¢ne vrste konosamentov (npr. pomorski, direktni, na ime, po odredbi).
40. Katere so najpogostejse vrste carinskih kontrol in kako se pripraviti nanje?
Carinski organi izvajajo razli¢ne vrste kontrol, da zagotovijo skladnost s predpisi. Najpogostejse so:

Dokumentarne kontrole: Pregled predloZzene dokumentacije (deklaracija, faktura, packing list, poreklo)
glede pravilnosti in popolnosti.

Fizicne kontrole: Pregled samega blaga (popis, koli¢ina, tarifna klasifikacija, skladnost z deklaracijo).
Lahko vkljucuje tudi vzoréenje in laboratorijske analize.

Naknadne kontrole (audit): Kontrola poslovanja podjetja po opravljenem carinjenju, vklju¢no s
pregledom poslovnih knjig in evidenc. Lahko traja ve¢ mesecev.

Priprava:
o Natancna dokumentacija: Vsi dokumenti morajo biti pravilni, popolni in medsebojno usklajeni.

e Usposobljeno osebje: Zaposleni morajo poznati carinske postopke in vedeti, kako ravnati v
primeru kontrole.

e Interni nadzor: Vzpostavitev internih kontrolnih mehanizmov za preprecevanje napak.
41. Kaj je transportno zavarovanje in zakaj je klju¢no?

Transportno zavarovanje je specializirana oblika zavarovanja, ki podjetjem (lastnikom blaga ali
prevoznikom) zagotavlja finanéno kritje za izgubo, poskodbo ali uni¢enje blaga med prevozom. To
vklju€uje kritje rizikov, kot so naravne nesrece, prometne nesrece, kraja ali rop, in je klju€no za
zmanjsanje financnih tveganj, zlasti v mednarodnem poslovanju, kjer so izgube lahko ogromne, kot je
pokazala nesreca ladje Ever Given.

42. Katere so glavne vrste transportnega zavarovanja in njihova razlika?

Glavni vrsti sta kargo zavarovanje (za blago, ki ga sklene lastnik blaga) in zavarovanje prevozniske
odgovornosti (za prevoznika, ki krije njegovo zakonsko odgovornost). Klju¢na razlika je v tem, da kargo
zavarovanje ponuja SirSe kritje za lastnika blaga, medtem ko je zavarovanje prevozniske odgovornosti
moc¢no omejeno z mednarodnimi konvencijami (npr. CMR, ki omejuje odgovornost na priblizno 12
EUR/kg), in ne krije vseh rizikov.

43. Kaj krije kargo zavarovanje in kdo ga sklene?

Kargo zavarovanje krije lastnika blaga (npr. proizvajalca, izvoznika, kupca ali uvoznika) pred prakti¢no
vsemi tveganji izgube ali poskodbe blaga med transportom. To je pogosto "All Risks" zavarovanje (po ICC
A klavzuli), ki krije vse, razen izrecno izklju¢enih dogodkov. Na primer, ¢e se blago izgubi v viharju na
moriju ali ukrade med prevozom, kargo zavarovanje krije celotno deklarirano vrednost posiljke.



44. Kaj krije zavarovanje prevozniske odgovornosti in kakSne so njegove omejitve?

Zavarovanje prevozniske odgovornosti krije prevoznika za Skodo, za katero je odgovoren po zakonu ali
mednarodnih konvencijah (npr. CMR za cestni promet). Vendar pa so te konvencije strogo omejene. Npr.
po CMR konvenciji je odgovornost prevoznika omejena na 8,33 SDR na kilogram bruto teze (priblizno 12
EUR/kg). To pomeni, da je za dragoceno blago, kot je elektronika ali farmacevtski izdelki, kritje
prevoznika bistveno prenizko za pokritje dejanske Skode, kot se je izkazalo pri Stevilnih tatvinah tovora v
Evropi, kjer so izgube presegale stotine milijonov EUR.

45. Katere so glavne kategorije rizikov v transportu in kaksne so njihove posledice?

Glavne kategorije rizikov so: naravni riziki (npr. poplave, snezni metezi, orkan Sandy, ki je leta 2012
povzrocil vec¢ milijard dolarjev Skode), nezgodni riziki (npr. prometne nesrece, pozari, kot je bil na ladji
Maersk Honam leta 2018, kjer je nastala Skoda v visini 150 milijonov USD) in delikventni riziki (npr. kraja,
rop, vandalizem). Vsak od teh rizikov lahko povzroci popolno izgubo ali delno poskodbo blaga, kar ima
lahko ogromne finan¢ne posledice za podjetja.

46. Kaj so ICC klavzule in katera ponuja najsirse kritje?

ICC klavzule (Institute Cargo Clauses) so standardizirane mednarodne klavzule, ki dolocajo obseg kritja v
kargo zavarovanju. ICC A ponuja najsirse kritje (tzv. "All Risks"), ki krije vse, razen izrecno izkljuéenih
nevarnosti (npr. namerno dejanje, notranja napaka blaga). ICC B krije doloCene poimenovane nevarnosti
(npr. pozar, eksplozija, potopitev plovila). ICC C ponuja najozje kritje, ki zajema le bistvene nevarnosti,
kot je pozar ali nesreca transportnega sredstva. Izbira klavzule je odvisna od vrste blaga, vrednosti in
tolerance tveganja.

47. Kaj pomeni "generalna polica" v transportnem zavarovanju in kaksne so njene prednosti?

Generalna polica je letna zavarovalna pogodba med podjetjem in zavarovalnico, ki samodejno krije vse
posiljke, ki jih podjetje odpre ali prejme v dolo¢enem obdobju, do dogovorjenih limitov. Glavne prednosti
so poenostavljena administracija (ni potrebe po individualnem sklepanju za vsako posiljko), neprekinjeno
kritje in pogosto ugodnejse premije. Podjetje mora zavarovalnico redno obvesc¢ati o posameznih
posiljkah (mesecno, Cetrtletno), kar omogoca avtomatsko kritje in obracun.

48. Kateri so kljucni elementi, ki jih mora vsebovati zavarovalna polica za transport?

Kljucni elementi vkljucujejo natanc¢no identifikacijo blaga (vrsta, koli¢ina), njegova deklarirana vrednost
(npr. po racunu, vkljucno s stroski prevoza in 10% dobicka), prevozna pot (od-do), prevozno sredstvo
(ladja, tovornjak, letalo), datum prevoza, stranke v prevozu (posiljatelj, prejemnik, prevoznik) in
specifi¢ne klavzule (npr. ICC A). Nepopolni podatki lahko v primeru $kode povzrodijo zaplete ali zavrnitev
zahtevka.

49. Katere konvencije so pomembne za cestni in pomorski prevoz in kak$ne so njihove omejitve?

Za cestni prevoz je klju¢na CMR konvencija, ki doloc¢a enotna pravila za mednarodni prevoz blaga po cesti
in omejuje odgovornost prevoznika na 8,33 SDR/kg. Za pomorski prevoz so pomembne Haaska in
Hasko-Visbyjska pravila (omejitve okoli 2 SDR/kg ali 666,67 SDR/paket) ter Hamburska pravila (Sirsa
odgovornost, 2,5 SDR/kg ali 833 SDR/paket). Te konvencije dolo¢ajo maksimalno odgovornost
prevoznikov, ki je obi¢ajno precej nizZja od dejanske vrednosti blaga.



50. Kaj je kljucno pri prijavi Skode zavarovalnici in kaks$ni so roki?

Klju¢na sta takojSnja in natancna prijava skode. To pomeni, da je treba zavarovalnico obvestiti takoj, ko je
Skoda odkrita (idealno v roku 24-48 ur), ter ji posredovati vso popolno in relevantno dokumentacijo (npr.
tovorni list z zabeleZeno skodo, fotografije, racun za blago). Zamude pri prijavi lahko bistveno otezijo ali
celo onemogocijo uveljavljanje odSkodninskega zahtevka.

51. Zakaj je kljucna resnicna izjava o vsebini tovora in kaksne so posledice napacne izjave?

Resni¢na izjava o vsebini tovora je temelj za pravilno oceno tveganja in dolocitev premije. Napacna izjava
lahko vodi do zavrnitve odskodnine s strani zavarovalnice. Na primer, ¢e podjetje prijavi posiljko kot
"splosni tovor," dejansko pa prevaza drago blagovno znamko oblacil ali elektroniko visoke vrednosti, bo
zavarovalnica v primeru kraje ali poskodbe zavrnila kritje, saj ni bilo zavarovano blago, ki je bilo
deklarirano, ali pa riziko ni bil pravilno ocenjen.

52. Kaj se zgodi, ¢e posiljka ni bila prijavljena zavarovalnici pri generalnih policah?

Ce poéiljka ni bila prijavljena zavarovalnici v skladu z dogovorjenimi pogoji generalne police (npr. v
mesecnem porocilu), Skoda zanjo ni krita, saj zavarovanje ni veljavno. Zavarovalnica ne more vedeti za
tveganje, Ce ni obvescena. Primer: Slovenski uvoznik medicinske opreme ni prijavil posamezne posiljke, ki
je bila kasneje poskodovana v prometni nesreci, zaradi ¢esar je zavarovalnica v celoti zavrnila zahtevek za
odskodnino v visini 70.000 EUR.

53. Zakaj je pravocasno sklepanje zavarovanja pomembno in kdaj je poSiljka krita?

Zavarovanje mora biti sklenjeno pred zacetkom prevoza in v primeru generalne police mora biti posiljka
pravilno prijavljena. To zagotavlja, da je kritje veljavno od trenutka, ko blago zapusti skladisce posiljatelja.
Ce je zavarovanje sklenjeno po zaéetku prevoza ali e blago ni prijavljeno, obstaja veliko tveganje, da
Skoda ne bo krita, saj je zavarovalnica lahko prepricana, da je oskodovanec Ze vedel za nastalo $kodo.

54. Kaksno vlogo igra ustrezna embalaza pri zavarovanju in kaj se zgodi pri neustrezni?

Ustrezna embalaza, ki je primerna za vrsto blaga in transportno pot, je bistvena. Neustrezna embalaza, ki
ne zagotavlja ustreznih pogojev za transport ali zascite blaga (npr. krhki izdelki v Sibki embalazi), je lahko
razlog za zavrnitev kritja s strani zavarovalnice. Slovenski izvoznik avtomobilskih delov je utrpel zavrnitev
zahtevka za Skodo v visini 15.000 EUR, ker je bila embalaza neustrezna za pomorski transport, zaradi
Cesar je blago korodiralo.

55. Zakaj je priporocljivo fotografirati blago pred odpremo in ob prevzemu?

Fotografije so klju¢no dokazno gradivo o stanju blaga pred prevozom in morebitnih poskodbah embalaze
ob prevzemu. Ce se blago poskoduje med transportom, dokazujejo prvotno stanje in pomagajo pri
ugotavljanju vzroka in obsega skode. Dokumentacija (npr. fotografije, video posnetki) stanja tovora pred
nakladanjem in ob dostavi bistveno pospesi in poenostavi postopek reSevanja skodnega primera in
uveljavljanje odskodnine.

56. Kaj storiti, ce med prevozom pride do tezav (npr. zamude, poskodbe) in kaksni so prvi koraki?
V primeru tezav je klju¢no takojsnje ukrepanje:

o Cim prej obvestite zavarovalnico in svojega zavarovalnega posrednika.



e Dokumentirajte vse (fotografije, video) in si zabeleZite okoliscine.

o Na tovornem listu ali drugem dokumentu o dostavi zabeleZite vsako vidno poskodbo ali
pomanjkljivost.

eV roku 3-7 dni po dostavi posljite pisni protest prevozniku (npr. po CMR konvenciji).
¢ Ce je mogoce, narotite neodvisno cenitev $kode.

57. Zakaj je pomemben takojsen pregled blaga ob dostavi in kaj se zgodi, ¢e se pomanjkljivosti ne
zabelezijo?

TakojSen pregled blaga ob dostavi in zapis vseh vidnih pomanjkljivosti na prevoznih dokumentih (npr.
tovorni list) je iziemno pomemben. Ce prejemnik ne zabeleZi pripomb ob prevzemu (npr. o vidni
poskodbi embalaze ali manjkajocih paketih), je kasneje zelo tezko dokazati, da je Skoda nastala med
prevozom. To lahko vodi do zavrnitve zahtevka s strani zavarovalnice ali bistveno zmanjsa visino
odskodnine, saj se predvideva, da je bilo blago prevzeto v dobrem staniju.

58. Zakaj je podrobna dokumentacija klju¢na pri Skodnih primerih in kaj mora vsebovati?

Podrobna dokumentacija bistveno pospesi in poenostavi resSevanje zavarovalnih primerov. Mora
vsebovati: tovorne liste zopombami o Skodi, racune za blago (za dokazovanje vrednosti), nakladalne in
pakirne liste, fotografije poSkodovanega blaga in embalaZe, porocila o cenitvi Skode in korespondenco s
prevoznikom. Primer pozara na ladji Maersk Honam je pokazal, da je le s popolno dokumentacijo
mogoce ucinkovito uveljavljati zahtevke v kompleksnih primerih.

59. Kaj poudarja izkusnja slovenskega izvoznika avtomobilskih delov glede dokumentacije?

Izkusnja slovenskega podjetja, ki izvaza avtomobilske dele in je utrpelo skodo zaradi neustrezne
embalaze med pomorskim transportom, poudarja kriticno pomembnost podrobne dokumentacije o
stanju embalaze pred odpremo. Zaradi pomanjkljivih dokazil o ustreznosti embalaZze (manjkajoce
fotografije, opisi) je bil zahtevek za odskodnino v visini 15.000 EUR zavrnjen, saj zavarovalnica ni mogla
potrditi, da Skoda ni nastala zaradi notranje napake (nepravilne embalaze).

60. KakSna je pomembnost specializiranega zavarovanja in popolne dokumentacije za farmacevtski
tovor?

Za temperaturno obcutljiv farmacevtski tovor je nujno specializirano zavarovanje (npr. kritje za
temperaturna nihanja) in popolna dokumentacija o merjenju temperature skozi celoten transport.
Primer mednarodnega farmacevtskega proizvajalca, ki je imel takSno zavarovanje in je predlozil vse
temperaturne zapise, je omogocil, da je zavarovalnica v celoti izplacala odskodnino v vrednosti 350.000
EUR za poskodovana zdravila. To poudarja, da sta pravilen izbor kritja in natanc¢na dokumentacija klju¢na
za uspesno reSevanje dragih Skodnih primerov.



